Denicek CZECH SUBARU TEAMu za zavodu

BUDAPEST - BAMAKO 2010

16. ledna - 1. etapa - Budapest (H) - Mantova (I) - 833 km - celkem v této etapé
pripravili poradatelé 17 ukolu. Jiz tradi¢né ¢ekal na zavodniky pravy off road s vétsi casti
geocashing ukoll jesté v Mad'arsku. Etapa poté pokracovala predevsim po silnicich pres
Slovinsko a ltalii. Cestou jsme plnili dalsi pomérné narocné uUkoly, pfedevsim z divodu
nejednoznacného prekladu do anglictiny. Chybou (nebo zamérem ?) bylo v itinerafi
zaménéno poradi dvou ukolG a tak bychom se v Italii museli vice nez 200 km vracet,
abychom spinili vSechny ukoly. Nakonec tedy tento ukol vynechavame, abychom se
alespon trochu vyspali. Pfichazime tak o 10 bodu, ale ziskavame zkusenost - je lépe GPS
souradnice vsech ukoll na dany den zadat do navigace hned po startu etapy. Do cile
dnesni etapy dorazime kolem pulnoci. Nasleduje dusledna kontrola vozu, pfi které

neshledavame nic mimoradného. Jdeme spat pred druhou hodinou ranni.

17. ledna - 2. etapa - Mantova () - Perpignan (F) - 900 km - vstavame v 6 hodin,
nasleduje rychla snidané, rozprava a na 8. hodinu je planovan start. Dle neoficialnich
vysledkl bychom méli byt na 17. misté. Pro dnesni etapu byl stanoven casovy limit 13
hodin. Ceka nas témé&F 20 Ukoll a tak nasazujeme tempo tésné pod hranici, za kterou
hrozi vylouCeni ze soutéze. Dari se nam plnit témér vsechny ukoly, nékolik jich vsak
radéji vynechavame, abychom stihli casovy limit a tim ziskali bonusovych 20 bodd.

Neusiname vsak dfive nez vCera a start dalSi etapy je jiz v 5 hodin rano ...

18. ledna - 3. etapa - Perpignan (F) - Almeria (S) - 1141 km - ve 4,30 hodin je rozprava -
asi ani nemélo vyznam chodit spat. Nejdéle do 22 hod. dnes musime byt v cili etapy,
abychom stihli trajekt do Maroka. Casovy limit, pro ziskani bonusovych bodt je 14 hodin
a Ceka nas 16 ukold. Navic |ze kolem Barcelony ocekavat dopravni zacpu. Dnes neni
mozné splnit vSechny ukoly, kazdy team se bude muset béhem dne rozhodnout, které
vynecha. Také my se nesnazime splnit za kazdou cenu vSechny ukoly. Nutné je stihnout
trajekt a pokusit se ziskat 20 bodu za v€asny pfrijezd do cile etapy. 1141 km zvladame
s presnosti 9 minut - pfi prijezdu cilem v Almerii nam na stopkach zbyva 9 minut do
konce casového limitu. BEéhem této etapy se nam jiz osvédcila velka nadrz - mame
kapacitu je 250 litri - nebot kazda usSetfenda minutka casu je dulezitd. Samoziejmé od
pocatku zavodu ,odbyvame“ predevsim ,osobni“ potreby - k jidlu mame misli tycinky a
suSené maso. Neni Cas ani koupit vodu a ,na malou® vybihame z auta jen pfi zastavce,
kdyz plnime Gkol - nevadi nam, Ze je to tfeba i ve mésté ©. Ja, jako navigator zjist uji, ze

z celého priujezdu Evropou jsem vidél jen itineraf a navigaci - u¢ime se. U¢ime se nejen



systému v této rally, navigaci, plnéni ukolu, ale i madarstiné - nékteré zadani ukold

prekladame pro jistotu z ,originalu®. Tak zitra z Afriky ...

19. ledna - 4. etapa - Nador - Merzouga - 671 km - ode dneska jiz vSe v Maroku. V noci
jsme toho opét pfrilis nenaspali - vétSinu noci jsme na trajektu vyrizovali formality nutné
pro vstup do Maroka. Ne, Zze by byly tak narocné, ale kdyz jsou na trajektu dva urednici
na cca 300 aut a Umérné mnozstvi osob, travime dlouhé hodiny ve fronté. Zda se, ze to
usiname. Po vylodéni a dalSich vstupnich formalitach startujeme kolem 9. hodiny. Dnes
jsme najeli vice nez 760 km a splnili vétSinu z 27 Gkoll. Konec¢né jsme si uzivali skute¢ny
off road na kamenitych pistach a ve vyschlych fecistich. Projizdéli jsme malymi
vesnickami témér bez civilizace. Do cile se dostavame jako obvykle za tmy. Vzhledem
k tomu, ze zitra je start planovan az na 9. hod., ponechavame kontrolu vozu az na rano.

Utahani a nevyspali se téSime do spacaka.

20. ledna - 5. etapa - Merzouga - Merzouga - 300 km - stale nejsou k dispozici oficialni
vysledky za evropskou cast soutéze ani neni jasno, jaké etapy jsou v Maroku pfipraveny.
My vzhledem k predpokladanému resp. stale neoficialnimu poradi startujeme kolem 10.
hod. ze 17. pozice. Hned cca 200 m za startem zapadavame v mékkém saharském pisku.
No, nejsme jedini. Po rychlém vyprosténi musime podhustit pneumatiky. Jeden z
domorodcl ndas obdaroval cennymi radami, jak se chovat na tomto jemném povrchu a
snazil se nas naucit, jak rozpoznat tvrdy podklad podle odstinu barvy pisku - no jo,
tomu se to mluvi, kdyz tam zije (on by taky na poprvé nejspiS nepresSel prazskou
magistralu bez Ghony). BEhem nékolika malo kilometrd jsme si jizdu v dunach osvojili.
Do konce etapy se nam jiz nepovedlo zapadnout - ba naopak jsme si jizdu doslova
uzivali. NaSe maximalni rychlost na tomto povrchu byla 123 km/hod. Subaru se v pousti
chova az prekvapivé skvéle. Neprijemné prekvapeni pfislo za horizontem jedné z mnoha
dun. Po skoku ze sedmi metrové duny jsme zapichli cely predek a vina pisku nam Sla az
pres Celni sklo. Na Stésti vSe dllezité prezilo bez ihony, jen se zdrzime CiSténim chladich
a vzduchového filtru od pisku. Zbytek se pokusime opravit az v cili. Zac¢ina nam byt teplo
- venkovni teplota je 32st.C, chvilemi se teplomér uvnitf vozu vySplha k 45 st. C.
Najizdime okolo 300km, opét jsme splnili pfevaznou vétSinu z 27 ukold a do cile se
dostavame kratce pred patnactou hodinou, ¢imz v pohodé stihame péti hodinovy Casovy
limit (stopky nam v cili ukazuji 4hod.52min. ®©). A dnes konec¢né mame k dispozici prvni

oficialni pribézné vysledky - po 4. etapé jsme na 18. misté.

21. ledna - 6. etapa - Merzouga - Tinerhir - 370 km - vzhledem k tomu, Zze do této

etapy startujeme az v 9,25 hod., dopravame si luxus posnidat - instantni kase do



hrneckll je pfijemna zména po misli ty¢inkdch ©. Dnesni etapa byla dle naseho nazoru
doposud nejnarocnéjsi jak po technické, tak i po navigacni strance. Setkali jsme se snad
s kazdym druhem terénu. Jezdili jsme jak v pisecnych dunach, tak po Stérkovych cestach,
po kamenitych i prasnych pistach, vySplhali jsme do hor, prekonali brody a treSinkou na
dortu byla vyschla koryta fek. Do cile pfijizdime po vyprSeni 8 hodinového casového
limitu. Davodu je hned nékolik. Od drobnych chybicek pri tankovani, pres odchylky v
navigaci, po ztratu vykonu motoru. Dnesni etapa byla opravdu narocna, ale hlavné
prasna. Ke konci etapy jsme ztratili cca 40% vykonu motoru, nebot byl zanesSeny
vzduchovy filtr. Ale i tak jsme projeli vSechny navigacni body a splnili pfevaznou vétsinu
zadanych akoll. Po prijezdu do cile zjiStujeme, Ze v bivaku je jen nékolik malo aut a
vétSina posadek je jesté na trati. Mame zpravy o tom, ze néjaké tymy jiz musely zavod
kvuli technickym problémim opustit a jsou jiz i prvni zranéni. Po vecernim servisu je
Subaru v naprostém poradku. My také a i pres vyCerpani se téSime na zitra. Po 5. etapé

jsme na 21. misté.

22. ledna - 7. etapa - Tinerhir - Mhamid - 340 km - dnes se startuje od 7 hodin.
Samozfejmosti je vzdy hodinu pfed startem rozprava. Ceka nas 36 Ukol( a ¢asovy limit
12 hod. To je preci nadhera jen 340 km a limit 12 hod. ... Ale jak se ukazuje pozdéji, cca
95% této etapy vede tézkym horskym terénem. Prekonavame nadmorskou vysku pres
2500 m. Chvilemi ndm povrch a naSe Subaru umoznuji jet i vice nez 150 km/h, chvilemi
se ,plazime® pod 20 km/hod. Kamenité cesty s prudkym stoupanim stridaji jesté prudsi
sjezdy. Nasleduje rovinka, kde si zas uzivame rychlosti. Dnes objevujeme naprostou
krasu a rozmanitost prirody v Maroku. Vysoké hory strida nadherna obrovska ozaza.
VSude fanousci, mnozstvi velbloudl, oslt, ovci a koz. Zabéry jaké zname z prenosu
z Dakaru. Do cile dojizdime jako druzi. Je zde pouze Raid Adventure Team Slovakia 1.
Usp&%né jsme splnili 33 dkoll a nas celkovy ¢as byl 8 hodin 17 minut. Opét se nam
donesly nepfijemné zpravy - dalSich nékolik tymu opousti rally pro technicé problémy.
Nase Subaru je vSak stale ve vyborné kondici a tak doufame, ze nas v poradku doveze az

do cile.

23. ledna - 8. etapa - Mhamid - Assa - 610 km - v noci byly 3 st. C pod nulou. Terén je
opét velmi rozmanity. Po ujeti 191 km a prebrodéni reky mame prvni defekt. Pfi vyméné
pomahame posadce Raid Adventure Team Slovakia Il., ktery potfebuje vzduch z naseho
kompresoru, aby mohli pretankovat palivo z pfidavné nadrze. Nasleduje prujezd
vyschlym solnym jezerem. Zde se v roce 2007 jel Dakar. Do cile prijizdime v ¢ase 11 hod.
a 17 min. a tim opét ziskavame bonusové body. | pres velkou obtiZnost dnesni etapy se

nam podafrilo splnit kromé 2 ukolu vSechny. Pfi kontrole vozu zjist ujeme poskozeny levy



zadni tlumic. Zveda se velky vitr, bivakem létaji stany, vSude oblaka pisku. Vyména

tlumice se protahuje a tak se nestihame ani naveceret. Zalézame do stanu a jdeme spat.

24. ledna - 9. etapa - Assa - Laayoune - 640 km - startujeme ze 17. Pozice v prubézném
cesty s velkymi ostrymi kameny, nekonecné prejezdy pres hory, prejizdime radu
vyschlych fecist a jezer, opét nas cekalo i nékolik brodl. Projizdime krasnou odazou,
vidime veliké volné rostouci kaktusy a potkavame spoustu velbloudud. Bohuzel na 210 km
nam prasklo ulozeni pravého zadniho ramene, které musime hned opravit. Volame o
pomoc Radka Pelce a jeho Discovery. Ochotné nam slibuje pomoc. Opét se zveda silny
vitr, coZz nam znepfijemnuje praci - pisek mame snad Uplné vSude. Pred tim, nez pfijizdi
se nam dari poskozené dily rozebrat a pripravit na nutné svareni. Po vice nez 2 hodinach
se Radek s Jirkou vraci se svarenym ramenem, vSe v rychlosti montujeme zpét na auto a
vyrazime. Po ujeti nékolika desitek kilometri dostavame zpravu, ze Raid Adventure Team
Slovakia Il prosi o pomoc. Posilaji nam souradnice se svou polohou a my, ac vycCerpani, se
vydavdme asi 90 km zpét, abychom jim pomohli. Casovy limit dnes jiZ stejné
nestihneme. Po nékolika hodindch, kdy jsme pomahali smisené Slovensko-Ceské
posadce vyrazime k cili, od néhoz nas déli jesté vice nez 300 km (ovSem vzdusSnou carou
...). Dozvidame se, Ze posadka slovenského Raid Adventure Teamu |. méla na rychlostni
zkouSce tézkou nehodu a oba cleni posadky jsou v nemocnici, pficemz Juraj Ulrich ma
s nejvétSi pravdépodobnosti zlomeny obratel. S obavami oCekavame, co se dnes jesté
prihodi. AC je jiz pozdni vecer, pokusime se splnit jesté nékteré ukoly, abychom ziskali
alespon cast cennych bodd. Aby toho nebylo malo, dochazi nam palivo. Nastésti
objevujeme i takto pozdé otevienou benzinku. Po dotankovani projizdime velmi
neprijemnou pisecnou boufi, pfi které je velmi slozita orientace. Ve 3 hodiny rano
zastavujeme v ,bistru“ u cesty, abychom si dali alespon kavu - tak vyborné kafe jsme
snad jeSté nikdy nepili. Do cile etapy dorazime po sedmé hodiné ranni, tedy po cca 24
hodinach od chvile, co jsme odstartovali. S tlevou zjiStujeme, ze start dalSi etapy je
odlozen na 13 hod. Tak se alespon par hodin vyspime. Dostavame informaci, Ze v této
etapé ze zavodu odstoupily dalSi minimalné 3 teamy a po pisecné boufi na Zapadni

Sahare zacalo velmi silné prset. Tak to byl tedy den ...

25. ledna - 10. etapa - Laayoune - Khanifiss - 209 km - na rozpravé pred startem
poradatelé informuji o dalSi zméné v nasledujicich 4 etapach. Ve 13,45 hod. startujeme
do kratké etapy, avsak s limitem 6 hod. Brzy zjiStujeme proc je limit nastaven takto.
Vsudypritomné ostré kameny vSechny nuti ke zvolnéni. Kameny jsou zde i v dunach a i

pres nasi velkou opatrnost béhem nékolika kilometri mame 2 defekty. Neni nakonec



nase zasoba 5 ks rezervnich kol nedostatecna ? Na chvili nam zvedne naladu dlouhy
prujezd po plazi, kde mizeme jet vice nez 130 km rychlosti. Dalsi Gkol nas ceka
v doslova fascinujicim kanonu a pak opét na kamenité cesty ®. Do cile se dostavame
pred 20. hod. a dari se nam splnit Casovy limit. Po 9. etapé jsme i pres technické

problémy na 18. misté.

26. ledna - 11.etapa - Khanifiss - Cap Draa - 360 km - startujeme v 9,00 hod. do etapy
s casovym limitem 8 hod. Jiz od pocatku terén umoznuje vyrazné rychlejsi tempo nez
v nékolika predchozich dnech. Nase nejvyssi rychlost dnes dosahovala 150 km/hod. a
darilo se nam i rychle plnit Ukoly. Projizdéli jsme opét nadhernou i kdyz nehostinnou
krajinou, jen parkrat nas zbrzdila stdda koz, oslu a velbloudi.Teplota v kabiné
neprekrocila 35 st. C a pocasi se trochu zlepSilo - jen v podvecer spadlo par kapek desté.
Do cile dorazime 6 minut pred uplynutim nasSeho casového limitu - to jsou nervy ... (ale
uz jsme si zvykli ©). VecCer v Tan Tanu se nam po kontrole vozu podarilo i opravit
posSkozeny disk a jednu pneumatiku. Praci majitele mistniho pneuservisu bych Vam pral
vidét - aC pomérné slusné vybavena dilna, tak na prezuti pneumatiky pouziva jen velkou
palici. Ale kdyz vidime, jak s ,ruskym klicem“ © obratné zachazi a ze je pneumatika
v mziku vyménéna, druhy disk srovnan, tak se ani nedivime, ze techniku nepouziva -
prosté zlaté rucicky (a zadné smérnice EU ®). Nyni mame tedy 3 rezervy a tak jsme opét

klidn&ji.

27. ledna - 12. etapa - Cap Draa - Sidi Ifni - 250 km - startujeme pred jedenactou
hodinou, dnesni casovy limit je 9 hodin. Jak se zda, od prvnich kilometrd je to idealni
etapa pro nase Subaru. Vede pro rychlych pistach, pres hory, 30 km jedeme po pisecné
plazi, kterou stfida kousek plaze oblazkové. Nasleduji opét duny a poté bahno. Cestou
mijime mistni farmy, kaktusové plantaze, velka stada ovci i volné zijici velbloudy. Do
163. km jedeme skvéle, fakt pékné svezeni, skvély cas, splnéné vSechny ukoly,
bezproblémova navigace a predjizdime fadu off roadu, které jsou pistach bez ostrého
kameni vyrazné pomalejsi nez nasSe Subo. Ale ... zlomené levé zadni rameno nas
zastavuje. Jediny neoriginalni dil - ¢esky pevnostni Sroub o priméru 25 mm (jeden kus
za 600 K¢). Co na to fici - jsme nasStvani, smutni. Ale opét nas ,zachranuje“ Radek
s Tomem. Vymontované rameno mame za par minut a vyhlizime znamé (jiz skoro nase
asistencni ©®) Discovery. Dari se pomérné rychle nalézt dilnu se svareckou, rameno
opravujeme a pokracujeme. Bleskové se rozhodujeme vynechat posledni 4 uUkoly a
pokouSime se stihnout limit, abychom byli bez penalizace. To je ,palba“ ... Cilem

projizdime 2 minuty pred vyprSenim naseho limitu. Jak by fekli mistni ,velkom, nou



problem, maj frend“ - to v Maroku slychame nékolikrat za den ©. Skoda, Ze do konce

rally zbyvaji jiz jen 2 etapy. Jak my, tak i nase Subaru mame dost sil a chut zavodit.

28. ledna - 13. etapa - Sidi Ifni - Tafraoute - 260 km - casovy limit 7 hod., 23 ukolu.
Start byl v 9 hod. Op&t moc pékna etapa, ktera prakticky cela vedla pfes hory. Cekala na
nas prudka stoupani a klesani, velmi technicka trat, misty trial, kamenité, prasné i blativé
horské cesty. Krajina opét rychle ménila raz. Chvili jedeme Uzemim s hojnou vegetaci a
za par kilometri nehostinnou pustinou bez vegetace. Dnes jsme opét mohli jet ve
svizném tempu, dafilo se nam bez jakychkoliv probléml plnit geocashing. Opét jsme

stihli Casovy limit a ziskali tak dalSi bonusové body. V cili etapy jsme mezi prvnimi.

29. ledna - 14. etapa - Tafraoute Agadir - 203 km - casovy limit je dnes 5 hodin se 14
ukoly. Poradatelé jisté nechtéji v poslednim dnu Zzadné dramatické zmény v poradi. Po
startu v 7 hod. nas tedy Ceka prvni ¢ast off roadova, kde je pripravena vétsina z dnesnich
ukoli. Nasleduje prakticky jen presun po silnici do Agadiru a cestou nékolik malo
jednoduchych ukold. Jak jinak nez v limitu © projizdime cilem letoSniho ro¢niku Rally
Budapest - Bamako. Mame za sebou nasi prvni dalkovou rally v Africe, ziskali jsme radu
zkuSenosti a zazitk( a ovéfili si, ze Subaru ma na to byt velmi zdatnou konkurenci napf. i
Mitsubishi z Hungaria Dakar Teamu. Od 17 hod. nds Ceka zavéreCny ceremonial a tak o

nas par hodin neuslysSite ©.

A tak se, myslim, slusi néjaky zavér. Maroko je nadherna zemé a s uzasnou prirodou a
velmi prijemnymi lidmi, kam jisté musim vzit zenu, déti i naseho rodinného mazlicka -

Forestera na néjakou poradnou akcni off road dovolenou.

O cesté zpét jen velmi strucné. 30. ledna jsme se vydali (vSechny 3 ceské posadky
spolecné, tedy nase Subaru, ,asistencni“ Discovery a morské vody napité Terrano) na
cestu zpét po nudné marocké dalnici - no vlastné nas az domud cekaji uz jen nudné
dalnice. Odpoledne pfijizdime do Marrakeshe. Pry nesmime nevidét mistni trh. A tak zde
prespime. Trh mi pfipada jak mraveni$té. Hrozny chaos. Uzké uli¢ky, stradna spousta lidi
a do toho vsSudypritomné a staletroubici mopedy. Vzhledem k tomu, ze jsme byli
posledni dny prakticky mimo civilizaci, by mohli byt ohleduplnéjsi ©. Asi bych dnes tu
prazskou magistralu také radéji neprechazel. Ale Marrakesh jisté stoji za to vidét. Rano
pokracujeme Gibraltaru. Cestou se Discovery nevyhyba defekt a Terrano vafri (jestli tohle
auto dojede do Cech ...). Ne, Ze bych mél néco proti Nissanu, naopak. Ale zadnému
dieselu morska voda v sani asi moc nevoni a tenhle si loknul na plazi v 10. etapé
pofadné. Subaru ? No, to vite, oba $rouby z Cech jsou jiZz zavafené a vyztuzené, tak uz

nas ceka pouze Japonska spolehlivost. Abych nezapomnél - posledni den v Maroku jsme



si museli zpestrit néjakym off roadem. A tak kdyz jsme v blizkosti dalnice vidéli duny, byl
hned dalsi sjezd nas a Sup do pisku. Subo ve vyjetych kolejich bylo nizké a tak jsme
poprvé pouzili kurtu, aby Discovery pomohlo. Po chvilce rfadéni v pisku se k nam blizi
néjaky clovék. Zjistujeme, Ze jsme ve vojenském prostoru, ktery musime opustit. Uz
jsme moc blizko k Evropé ... Tak tedy poslusné Sup zpét na dalnici. Tedy napred jesté
néjaké foto a prijezd jezerem - musime to pfeci umyt, nez vjedeme na asfalt ©. Po
drobnych komplikacich pfi odbaveni (vSechna nase auta poslali celnici na skener)
nestihame jiz zaplaceny trajekt. Do dalSiho, ktery jede za 2 hodiny jsme se nevesli a po

dalsi hodiné se konecné nalod'ujeme...zpét do reality, do Evropy.

Dluzim konecné poradi Czech Subaru Teamu. To jsme se na vyhlaseni totiz nedozvédéli.
Od Ale3e Vanka se z Cech se cestou zpét dozvidame, Ze jsme nakonec obsadili pékné 20.
misto. Jsme moc spokojeni. Tak snad nékde nékdy prisSté zase se specialem Subaru ©. A
lat ku posuneme vys.



